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Sammanfattning

Kommunfullmaktige beslutade 2021-09-16 i ett inriktningsbeslut! att starta
planering for en ny gang- och cykelbro 6ver Gota alv i ett geografiskt omrade
mellan Packhuskajen och Hugo Hammars kaj. Med grund i detta beslut pagar
nu arbete med detaljplan, ansdkan om prévning av vattenverksamhet,
genomfdrandestudie och designprocess.

Placeringen av gang- och cykelbron, mellan Hugo Hammars kaj och
Packhuskajen, inverkar pa befintliga kajplatser pa Stenpirens norra kaj, kaj vid
Packhusplatsen och pa delar av Packhuskajen. De berorda kajplatserna anvands
idag framfor allt av tur- och chartertrafik samt av Géteborgs Hamn. | Figur 1
nedan visas ett sjokortsutdrag dar den planerade gang- och cykelbron samt de
olika kajomradena ar utpekade.
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Figur 1 visar en kartbild dver kajer som i dagslaget utgér hemmahamn for fartyg som aterfinns
inom studerat omrade. Bildkalla: Sjokortsunderlag inkopt av Sjofartsverket 2023.

Syftet med lokaliseringsutredningen ar att undersoka mojliga erséttningsplatser
for de verksamheter som idag har kajplatser i anslutning till den planerade
gang- och cykelbron. Utgangspunkten ar att titta pa centrala kajplatser i staden
och vilka mgjligheter dessa platser har for att mota kajplatsbehovet.
Utredningen syftar till att studera omlokalisering i byggskedet och pa sikt, efter
driftsatt bro, for de verksamheter som direkt paverkas av den planerade gang-
och cykelbron.

1 Numera benamns inriktningsbeslut planeringsbeslut i stallet.

PM Lokaliseringsutredning kajplatser 2(23)
med anledning av planering for ny gang- och cykelbro 6ver Géta alv
Stadsbyggnadsforvaltningen 2025-08-29



Gaéng och cykelbron finns med i Goteborgs Stads Oversiktsplan fran ar 2022. 1
stadens forslag till andring av 6versiktsplanen fran 2025 star det for sodra
alvstraket, att bryggor/kajplatser mellan Stora Bommen och Hisingsbron ska
varnas for batar som inte paverkar eller paverkas av broarna 6ver dlven.
Liknande skrivning finns for norra dlvstraket. Utgangspunkten i arbetet med
omlokalisering av kajplatser ar en lokalisering av verksamheter s att behovet
av brodppningar begransas.

Under byggtiden for den planerade gang- och cykelbron féreslas direkt berorda
verksamheter som utgangspunkt att erbjudas lokalisering tillfalligt pa
Packhuskajen framfor Operan och vid Stenpirens norra kaj. Strategin i
lokaliseringsutredningen ar, utifran forslag till andring av 6versiktsplanen, att
nyetablering av kajplatser for skargardstrafik planeras nedstroms den planerade
gang- och cykelbron, vid Skeppsbron, for att begransa behovet av brodppningar.
Efter driftsattning av gang- och cykelbron foreslas kajplatser pa Packhuskajen
framfor Operan for fartyg som huvudsakligen bedriver sin verksamhet
uppstroms, alternativt i Lilla Bommen beroende pa nar i tid olika projekt
genomfors da renovering av Lilla Bommen ar en forutsattning for
lokaliseringen.

Utifran osakerheter kring navigering och strommar samt att flera projekt som
har inverkan pa kajplatser i omradet pagar eller planeras behover forslaget for
lokalisering under byggtid av bron studeras mer detaljerat. Ett behov av praktisk
verifiering av navigerbarheten for aktuella fartyg har lyfts for omradet utanfor
Packhuskajen framfor Operan. Dialog med berérda verksamheter pagar och
fortsatt dialog kring vilka fartyg som ld&mpligast kan ligga var planeras fortsatta.
Vidare utredning kring forutsattningar och utformning av kajplatser behéver
goras i samband med detaljplanearbete vid Skeppsbron.

Lokaliseringsutredningen ska ses som en viljeinriktning och ska ge forslag pa
en omlokalisering av kajplatser for de verksamheter som paverkas av ett
genomforande av gang- och cykelbron. Forslag till nya kajplatser enligt
lokaliseringsutredningen hindrar inte att andra kajplatser som kan vara lampliga
kommer att mojliggoras under den tid som kvarstar fram till att bron byggs.

Ansvarsfordelning och finansiering for iordningsstallande av nya kajplatser
studeras vidare i fortsatt arbete.
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1 Inledning

| detta kapitel beskrivs bakgrund till projektet med en ny gang- och cykelbro,
Goteborgs stads kajer och nuvarande anvandning, syftet med detta PM,
medverkan och dialog samt avgransningar i utredningen.

1.1 Bakgrund
Ny gang- och cykelbro

Goteborg &r en vaxande stad och det finns ett stort behov av att stirka det
hallbara resandet och binda ihop staden genom att etablera fler forbindelser Gver
Gota alv.

Goteborgs stad kommunfullméktige beslutade 2021-09-16 i ett
inriktningsbeslut? att starta planering for en ny gang- och cykelbro dver Géta
alv i ett geografiskt omrade mellan Packhuskajen och Hugo Hammars kaj. Med
grund i detta beslut pagar nu arbete med detaljplan, ansékan om prévning av
vattenverksamhet, genomférandestudie och designprocess. | Figur 2 nedan visas
en vy 6ver centrala Goteborg och Géta alv dar ungefarligt planomréde ar utritat.

Planomrade

Figur 2 visar en vy 6ver centrala Géteborg och Gota alv dar ungefarligt planomrade &r utritat.

Gang- och cykelbron som nu planeras ansluter till Packhuskajen vid kaj vid
Packhusplatsen, en bit fran befintlig trabrygga vid Stora Tullhuset samt till
Gataverksomradet pa Lindholmen en bit vaster om Hugo Hammars kaj, vid
sjosattningsrampen/pramkajen. Figur 3 nedan visar platser i narheten av bron
som orientering tillsammans med ungefarligt planomrade.

2 Numera benamns inriktningsbeslut planeringsbeslut i stallet.
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Figur 3 visar platser i narheten av den planerade gang- och cykelbron (Sweco, 2025).

Den planerade gang- och cykelbron korsar Géta alv och farled 955. Bron ar av
typen dubbelklaffbro som &r 6ppningsbar med en fri héjd i dppet 1age och med
en segelfrindjd om 5,5 meter i slutet l4ge. Det planeras &ven for att bygga
ledverk i farleden. | Figur 4 nedan visas strackningen av den planerade gang-
och cykelbron med tillhérande ledverk och konstruktioner.

Figur 4 visar en illustration éver den planerade gang- och cykelbron med tillhérande ledverk och
konstruktioner (Sweco, 2025).
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Inom arbetet med gang- och cykelbron har projektet studerat forslag till
brodppningar och regleringen omfattar fyra olika fartygskategorier i enlighet
med PM Brodppningar (Sweco, 2025). Inriktningen ar att gang- och cykelbron
planeras att 6ppnas for mindre yrkesfartyg enligt tidtabell efter anrop av
fartygen mellan 05.00-22.00 och darutéver efter anrop. Inledningsvis foresla
tidtabellen att ses dver arligen.

Projektet planerar for att ga ut pa granskning med detaljplanen under hosten
2025 och under samma host planeras aven ansékan om prévning av
vattenverksamhet skickas in till mark- och miljédomstolen. En utbyggnad av
gang- och cykelbron beréknas paga fran omkring ar 2029 till och med ar 2031-
2033, forutsatt att inga Overklaganden av detaljplan eller miljodom sker.

Goteborgs Stads kajer och nuvarande anvandning

Goteborgs Stad ager och forvaltar kajer i centrala Goteborg sa som
Packhuskajen, Skeppsbrokajen, Stenpiren och kajerna i Lilla Bommen.
Ytterligare ager och forvaltar det kommunalt 4gda bolaget Alvstranden
Utveckling AB kajer i centrala Goteborg.

Staden, genom stadsmiljoforvaltningen och exploateringsforvaltningen,
arrenderar ut kajplatser till olika verksamheter bade for stillaliggande fartyg och
for tur- och charterverksamhet med flera. Arrendeavtalen &r ofta utformade som
ettarsavtal utan besittningsratt med forlangning pa ett ar i taget. Géteborgs Stad
har darmed legal mdjlighet att sdga upp och att omlokalisera kajplatser.

Placeringen av gang- och cykelbron, mellan Hugo Hammars kaj och
Packhuskajen, inverkar pa befintliga kajplatser pa Stenpirens norra kaj, kaj vid
Packhusplatsen och pa delar av Packhuskajen. | Figur 5 nedan visas ett
sjokortsutdrag dar den planerade gang- och cykelbron samt de olika
kajomradena ar utpekade.
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Figur 5 visar en kartbild dver kajer som i dagslaget utgér hemmahamn for fartyg som aterfinns
inom studerat omréde. Bildkalla: Sjokortsunderlag inkopt av Sjéfartsverket 2023.

Inom omradet som paverkas av gang- och cykelbron utgar i dagslaget tur- och
charterfartyg fran Stenpirens norra kaj, kaj vid Packhusplatsen och sodra
delarna av Packhuskajen. Ytterligare har &ven m/s Hamnen, som &r Géteborgs
Hamns inspektionsfartyg, en tillfallig tillaggsplats vid kaj vid Packhusplatsen?.
Tur- och charterverksamhet ar en del av Goteborgs identitet som kust- och
skargardstad och som turistdestination. Goteborgs Stad har under lang tid
tillhandahallit kajplatser for verksamheterna.

| dagslaget ar Goteborgs Stads kajer i omradet for den planerade gang- och
cykelbron utarrenderade till foljande verksamheter:

Séllskapet Angbaten

Styrsobolaget

Skargardslinjen

Strémma Turism och Sjofart (del av Stromma Group)
Goteborg Hamn

Flertalet av de turer som verksamheterna utfor sker nedstréms, ut i skargarden,
forutom Gota Kanalbatarna som har sina huvudsakliga turer uppstroms Gota
alv. Vissa verksamheter har ocksa turer Hisingen runt.

3 Fartyget har sin permanenta kajplats i Majnabbehamnen.
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1.2 Syfte

Syftet med lokaliseringsutredningen ar att undersoka méjliga ersattningsplatser
for de verksamheter som idag har kajplatser i anslutning till den planerade
gang- och cykelbron. Utgangspunkten ar att titta pa centrala kajplatser i staden
och vilka méjligheter dessa platser har for att mota kajplatsbehovet.
Utredningen syftar till att studera omlokalisering i byggskedet och pa sikt, efter
driftsatt bro, for de verksamheter som direkt paverkas av den planerade gang-
och cykelbron.

Lokaliseringsutredningen ska ses som en viljeinriktning och ska ge forslag pa
en omlokalisering av kajplatser for de verksamheter som paverkas av ett
genomforande av gang- och cykelbron. Forslag till nya kajplatser enligt
lokaliseringsutredningen hindrar inte att andra kajplatser som kan vara lampliga
kommer att mojliggoras under den tid som kvarstar fram till att bron byggs.

Lokaliseringsutredningen har tagits fram med anledning av planering for ny
gang- och cykelbro 6ver Gota alv och kommer att vara en bilaga till
detaljplanens handlingar.

1.3 Medverkan och dialog

Lokaliseringsutredningen har tagits fram av stadsbyggnadsforvaltningen i
samarbete med exploateringsforvaltningen och stadsmiljéforvaltningen med
anledning av planeringen av ny gang- och cykelbro 6ver Gota élv.
Forvaltningarna har granskat och stéller sig bakom utredningens resultat.

Dialoger fors med berorda verksamheter som bedriver tur- och
charterverksamhet (Strémma Turism och Sjéfart, Rederi Géta Kanal,
Skargardslinjen, Styrsébolaget och Sallskapet Angbaten) samt med Goteborgs
Hamn, Kustbevakningen och Borjessons charterbatar med flera.

Fortsatt dialog och arbete foreslas genom referensgrupper med berorda
verksamheter.

1.4 Avgransning

Lokaliseringsutredningen fokuserar pa att beskriva en 16sning utifran den
planerade gang- och cykelbron, men syftar inte till att 16sa den finplanering som
behover goras narmre inpa byggskedet. Arbetet med samordning mellan olika
projekt och finplanering ar ett pagaende och kontinuerligt arbete som gors i
samverkan och efterhand som tidplaner och planering blir allt klarare.

Nuvarande kajplatser vid Lilla Bommen samt Lilla Bommens Gasthamn
omfattas inte av lokaliseringsutredningen. De fartyg som trafikerar fran Lilla
Bommen och med verksamhet nedstroms kan framgent komma att fa en indirekt
paverkan av den planerade gang- och cykelbron genom brodppningar.
Brooppningar och forslag till tidtabell for den planerade gang- och cykelbron
beskrivs mer i PM Brodppningar (Sweco, 2025).
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2 Inverkan pa kajplatser och berdrda verksamheter
till foljd av den planerade gang- och cykelbron

Placeringen av den planerade gang-och cykelbron éver Géta alv innebar
inverkan pa befintliga kajplatser i anslutning till Stenpirens norra kaj, kaj vid
Packhusplatsen och sodra delarna av Packhuskajen. Nagra kajplatser kommer
att forsvinna medan andra ges nya forutséttningar och kan anvéndas av andra
fartyg med andra forutsattningar eller andra andamal. Verksamheterna som
bedriver tur- och chartertrafik kan paverkas direkt av inverkan pa kajplatser
och/eller indirekt genom brodppningar.

Den planerade gang- och cykelbron har inverkan pa foljande kajplatser som
idag, ar 2025, arrenderas av:

Stenpirens norra kaj — 2 platser

o Sallskapet Angbaten - Angaren Bohuslan. Angmaskinsdrivet fartyg med
kvallsturer i Goteborgs skargard och turer till 6ar och hamnar norrut i
skargarden framst sommartid. Kajplatsen &r ytterst vid Stenpirens norra
kaj.

e Styrsobolaget — Kungso. Turtrafik under sommarmanaderna juni —
augusti med tre turer per dag ut i skirgarden. Fartyget kan &ven chartras
for andra turer. Fartyget har kajplats innerst vid Stenpirens norra kaj.

Packhuskajen sodra — 5 platser (kajplats 10, 11 och 12)
Kajplats 10
o Rederi AB Gota Kanal, (del av Stromma Group) - Juno, Wilhelm Tham
och Diana. Klassiska kanalbatar som trafikerar Gota alv och Géta kanal
mellan Géteborg och Stockholm under maj till augusti med 25 anlép
per ar uppstroms. Fartygen gar dven vissa turer ut i skargarden.

Kajplats 11
e Skargardslinjen i Goteborg och Bohuslan AB- m/s Medvind samt m/s
Trubaduren. Bedriver reguljar- och charterbaserad verksamhet aret om
med olika kryssningar i skargarden respektive uppstroms i dlven.

Kajplats 12 (anvands som tillfallig tillaggsplats av entreprenadfartyg samt for
ombordtagning och avld&mning av passagerare utav charterfartyg med
hemmahamn utanfér omradet. Kajplats 12 delas mellan flera verksamheter).

e Sallskapet Angbaten - Farjan 4. Angmaskindrivet fartyg med turtrafik
under maj — oktober med fyra turer per dag. Angfartyget gar generellt
enligt turlista under perioden maj till oktober. Det gar aven att chartra
fartyget for event inom hamnomradet. Farjan 4 har sin nattplats pa
Ringon.

e Strémma Turism och Sjofart — Djurgarden 7. Sedan ar 2021 har
Djurgarden 7 sommartid varit inchartrad for trafik mellan Nya
Varvet och Stenpiren (kaj vid Packhuskajen) under namnet Nya Varvet-
farjan. Djurgarden 7 har sin nattplats i Lilla Bommen.

o Goteborgs Hamn AB — inspektionsfartyg m/s Hamnen. Fartyget m/s
Hamnen 4r registrerat som passagerarfartyg men anvands bland annat
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for att sdkerstélla att sakerheten i hamnen, i form av hamnskydd,
uppratthalls men dven till att foretrada och representera
hamnmyndigheten. Majnabbehamnen ar natthamn fér m/s Hamnen.

Ytterligare finns det kajplatser i Lilla Bommen dar verksamheter som
arrenderar dessa kajplatser kan komma att fa en indirekt paverkan av den
planerade gang- och cykelbron genom brodppningar. Det avser de fartyg som
trafikerar nedstroms.

Lilla Bommens hamn — 5 kajplatser och en ersattningsplats (kajplats 207)

e Strdmma Turism och sjofart - Carl Michael Bellman, Goteborg och St
Erik. Fartygen anvands for tur- och chartertrafik och utgar fran kajplats
207. De kor kryssningar i skargarden samt Hisingen runt och har dven
viss trafik under vintertid (julbord och charter).

Nuvarande kajplatser vid Lilla Bommen samt Lilla Bommens Gasthamn
omfattas inte av lokaliseringsutredningen.

| Figur 6 nedan visas de kajplatser som gang- och cykelbron inverkar pa samt
de platser i Lilla Bommen som far en indirekt paverkan genom brodppningar.
For mer information om fartyg och trafikering forbi brolaget hanvisas till PM
Sjofart (Sweco, 2025).

Hisingsbron

Lilla Bommen

5 platser (+ 1 tillfallig) Carl
Michael Bellman, Goteborg
& St Erik (Stromma)

Ny gang- och cykelbro

Stora Bommen

2 platser Juno, Wilhelm Tham &
Diana (Gota kanal)

2 platser m/s Medvind & m/s Trubaduren (Skérgardslinjen)

1 plats Férjan 4 (sallskapet /c\ngbéten),
m/s Hamnen (GHAB) & Djurgérden 7 (Stromma)
tillaggsplats

1 plats Kungsé (Styrsobolaget)

1 plats Bohuslan (Sallskapet Angbaten)

Figur 6 visar de kajplatser for tur- och chartertrafik dar den planerade gang- och cykelbron
inverkar pa anvandningen samt kajplatser dar angoring indirekt kan paverkas av brodppningar.

En utbyggnad av gang- och cykelbron beréknas som tidigare namnts paga fran
omkring ar 2029 till och med ar 2031-2033, forutsatt att inga éverklaganden av
detaljplan eller miljédom sker. Under byggtiden planeras en tillfallig farled att
upprattas norr om nuvarande farled for att fartyg ska kunna passera
byggarbetsplatsen.
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3 Forutsattningar

Gaéng och cykelbron finns med i Goteborgs Stads Oversiktsplan fran ar 2022.
Det pagar en andring av 6versiktsplanen som varit ute pa samrad under varen
2025. | enlighet med forslag till &ndring av dversiktsplanen ska, for sédra
alvstraket, bryggor/kajplatser mellan Stora Bommen och Hisingsbron vérnas for
batar som inte paverkar eller paverkas av broarna éver alven. Liknande
skrivning finns for norra alvstraket. Innehallet i 6versiktsplanen och forslag till
forandring av Oversiktsplanen beskrivs mer nedan under kapitel 3.3 Stadens
oversiktsplan.

Med géllande dversiktsplan och férslag till andring av 6versiktsplanen som
bakgrund &r strategin i lokaliseringsutredningen att:

e Fartyg som huvudsakligen har verksamhet som gar uppstroms,
lokaliseras uppstroms gang- och cykelbron.

e Fartyg som huvudsakligen har verksamhet som gar nedstroms,
lokaliseras nedstréms gang- och cykelbron.

e Fartyg i 6vrigt som nyttjar kajplatser som ligger mellan gang- och
cykelbron och Hisingsbron, behover forhalla sig till gang- och
cykelbron.

Vidare har foljande utgangpunkter varit del i att hitta mojliga ersattningsplatser:

e Centrala kajplatser utifran verksamheternas behov

e Markagoforhallanden

e Stadsutveckling — Oversiktsplan samt pagéende och kommande
stadsutvecklings- och utbyggnadsprojekt

o Befintliga kajers skick

e Maritima forutsattningar

o Mojligheter till markservice

Utgangspunkterna beskrivs narmare under féljande stycken.

3.1 Centrala kajplatser utifrdn verksamheternas behov

En fortsatt central placering har framférts som viktig fran berdrda verksamheter.
En betydande del av verksamheternas kundunderlag bygger pa att
verksamheterna ar synliga i stadsmiljon och att verksamheterna &r latta for
besokare att ta sig till. Kollektivtrafik finns i narheten av befintliga kajplatser.

3.2 Markagoforhallanden

Goteborgs Stad ager i princip alla fastigheter dar mark angransar till alven,
antingen genom Exploateringsnamnden eller bolag sdsom Géteborgs Hamn AB
och Alvstranden Utveckling AB.

For underhall och skoétsel star respektive bolag samt Stadsmiljonamnden for de
ytor Exploateringsndmnden dger, undantaget ett antal ytor som arrenderas ut till
foreningar/annan part.
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3.3 Stadens Oversiktsplan

Goteborgs Stads Oversiktsplan ar fran ar 2022. | versiktsplanen pekas
omradena narmast alven ut som omvandlingsomraden for blandad
stadsbebyggelse och som utredningsomrade for stadsutveckling. Det ar en
forandringsprocess som pagar dar omradena som idag har ett lagintensivt
markutnyttjande och bestar mestadels av verksamheter forandras till
markanvandning for tat blandad stadsbebyggelse. | Figur 7 nedan visas utdrag
ur oversiktsplanen med omvandlingsomraden for blandad stadsbebyggelse och
utredningsomraden for stadsutveckling.

Backaplan

Frihamnen
Gullbergsvass

RRhDIIEh Centralenomradet

Gotaverken

Sodra Alvstranden

Figur 7 visar utdrag ur 6versiktsplanen. Skrafferade ytor ar omvandlingsomraden for blandad
stadsbebyggelse och streckade omraden ar utredningsomrade for stadsutveckling.

| oversiktsplanen lyfts alvstraket som ett sammanhéangande gang- och cykelstrak
som ska starkas och vistelsevérden tillféras, samtidigt som ekologin l1angs med
alven starks. Syftet med &lvstraket ar att bidra till ett levande alvrum, dar vattnet
ar tillgangligt och narvarande i stadsrummet med aktivitet pa och langs med
alven. | Figur 8 nedan visas alvstraken markerade med bla prickar.
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Figur 8 visar utdrag ur Gversiktsplanen dar Alvstréken (norra och sédra) ar markerade i
bl&prickade linjer.

| forslag till andring av dversiktsplanen, som varit ute pa samrad mellan 8
januari och 25 mars 2025, fortydligas alvstraken med styrning avseende
angoring for fartyg®. Foljande foreslas laggas till i 6versiktsplanen sarskilt for
sodra dlvstraket; varna bryggor/kajplatser mellan Stora Bommen och
Hisingsbron for batar som inte paverkar eller paverkas av broarna éver alven
och liknande for norra élvstraket.

Rekommendationerna for alvstraken fortydligas dven for att framhava élvens
varde for goteborgarna, vilket inte fullt ut avspeglas i nuvarande dversiktsplan.
Manga olika intressenter har behov av och dnskar nyttja centrala brygg- och
kajlagen.

Plats efterfragas for husbatar, maritimt centrum, natthamn for alvtrafiken, tur-
och charterfartyg, farjelagen for farjor i linjetrafik, paradkaj, kryssningsbatar,
4lvbad, AVC-pradm och annan sméskalig logistik, fisknamn samt plats for
rekreation och vistelse. Dessa 6nskemal behover vagas mot varandra samt mot
ansprak pa mer naturbaserade dlvkanter, hogvattenskydd och ett
sammanhangande och tillgangligt cykel- och promenadstrak for rekreativ
rorelse.

3.4 Pagaende och kommande stadsutvecklings- och
utbyggnadsprojekt

Langs Gota alv pagar en intensiv stadsutveckling utifran 6versiktsplanens
omvandlingsomréaden for blandad stadsbebyggelse. Aven kaj- respektive
kanalmursrenoveringar inklusive klimatanpassning pagar i omradet kring Stora
Bommen och Packhuskajen. Ett flertal kajer i centrala Géteborg &r i daligt skick
och manga stora planeringsinitiativ pagar langs alvkanterna vilket innebar att
planeringsforutsattningarna forandras Iopande.

4 Tidigare uppdrag frdn kommunfullméktige att ta fram en strategi for kajer har dndrats och
inarbetas i stéllet i forslag till &ndring av dversiktsplanen.
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Byggnation langs alvkanterna och nya alvforbindelser paverkar ocksa hur och
nar kajer och bryggor kan nyttjas for fartyg. Berdknade planerings- och
genomfdrandetider ligger till grund for beddmningen nér olika kajer ar
tillgangliga tidsmassigt. Samordning mellan projekten sker kontinuerligt och
finplanering kan, som tidigare ndmnts, ske nér projektforutsattningar och
genomfdrandetider klarnar.

Renovering Packhuskajen

Stadsmiljoférvaltningens renovering av Packhuskajen pagar och sista etappen
framfor Operan beréknas vara klar under ar 2029. | Figur 9 nedan visas de olika
etapperna av kajrenoveringen och nar i tid de ar genomfdérda samt planeras att
genomforas.

o

Figur 9 visar pagdende, kommande och genomforda kajrenoveringar langs Packhuskajen:
Ombyggnation av Lilla Bommens Hamn

Inriktningsbeslut gavs i stadsmiljonamnden i juni ar 2025 om att paborja en
fordjupad utredning till grund for eventuellt genomférandebeslut som omfattar
ombyggnad av kajkonstruktioner, anlaggning av kajstrak samt anlaggning av
hogvattenskydd pa sodra och dstra sidan av hamnen. Hur kajplatserna vid Lilla
Bommens hamn paverkas och hanteras under produktionsfasen ar fragor som
stadsmiljoforvaltningen kommer att titta pa i den fordjupade utredningen.

Kanalmursrenovering

Stadsmiljoforvaltningen renoverar kanalmurarna i Stora Hamnkanalen utifran
framtaget kanalmursprogram. Delstréckan vid Stora Bommen berdknas
genomforas under ar 2027 och bedoms paverka kajplatser vid Stora Bommen.

Hogvattenskyddsprogrammet

Som del av Géteborgs Stads hdgvattenskyddsprogram planeras det att byggas
skyddsportar i Stora Hamnkanalen vid Stora Bommens bro. Skyddsportarna
syftar till att skydda stadskarnan fran hogvatten i de inre vattenvagarna pa
medellang sikt, vilket innebdr att portarna ska vara byggda senast cirka ar 2040.
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Lindholmsforbindelsen

Lindholmsfarbindelsen ar en sparvagstunnel som planeras mellan Lindholmen
och Linnéplatsen via Stigberget, dar det planeras for en underjordisk hallplats.
Planerad byggnation &r aren 2031-2039 och under byggnationen planeras
Lindholmsfarbindelsen att ha tillfalliga nyttjanderattsytor pa stora delar av
Masthuggskajen och Stigbergskajen.

Detaljplan for Packhusplatsen

Detaljplanering for Packhusplatsen beraknas pabdrjas under ar 2026 och en
utbyggnad utifran detaljplanen bedéms paga mellan aren 2030-2035.

Detaljplan for Skeppsbron

Detaljplanering for Skeppsbron beréknas paborjas under ar 2026. En utbyggnad
av omradet beraknas paga mellan aren 2030-2035.

Utbyggnad av Masthuggskajens forsta detaljplan - etapp 1

Masthuggskajens forsta detaljplan, etapp 1, inklusive utbyggnad av halvo pagar
och beraknas klar till ar 2030-2032. Halvon beréknas klar for att kunna pabérja
inflytt under ar 2027.

Detaljplan for Masthuggskajen etapp 2

En utbyggnad av omradet ar beroende av att Stenas Danmarksterminal flyttas
vilket ar beréknat till ar 2028/2029. Detaljplan for omradets utveckling ska tas
fram och en utbyggnad av omradet bedéms paga mellan aren 2040-2050.

3.5 Befintliga kajers skick
Packhuskajen

Packhuskajen &r som tidigare beskrivits under renovering och sista etappen
beréaknas klar till ar 2029.

Stenpirens norra kaj

Stenpirens norra kaj ar i behov av renovering. Renoveringen ar inte tidsatt men
utgangspunkten &r att den utfors efter den planerade gang- och cykelbrons
genomfdrande och i samband med att skyddsportar i hamnkanalen byggs.

Skeppsbrokajen

En inspektion av Skeppsbrokajen har utforts av stadsmiljéférvaltningen under
varen 2025. Delar av kajen ar i daligt skick och bedoms inte vara lamplig for
batangoring. Kajen planeras att renoveras eller byggas om i samband med
genomfdrandet av kommande detaljplan for Skeppsbron.

Kajen vid Stenas Danmarksterminal

Stenas Danmarksterminal beraknas flyttas omkring ar 2028/2029. Nér staden tar
Over kajen behdver kajens skick beddmas och eventuell inspektion genomforas.
Fram till &r 2039 bedoms som tidigare beskrivits stora delar av kajen att nyttjas,
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genom tillfalliga nyttjanderattsytor, av projektet Lindholmsférbindelsen. En
utveckling av kajen kommer att bli aktuell forst pa langre sikt. Nar ytorna
lamnas tillbaka till staden, efter genomférandet av Lindholmsférbindelsen,
skulle kajplatser i omradet kunna bli aktuellt.

3.6 Maritima forutsattningar

En 6vergripande bedémning av djup, strémmar och sjésakerhet har gjorts
utifran befintligt material. Ett behov av praktisk verifiering av navigerbarheten
for aktuella fartyg har lyfts for omradet utanfor Packhuskajen framfor Operan.
Dialog med berorda verksamheter pagar.

Vidare utredningar kan komma att krévas infor genomforande- eller
investeringsbeslut.

3.7 Mojligheter till markservice

Goteborgs Stad tillnandahaller idag, pa en del kajplatser, utifran arrendeavtalen
till kajplatserna anslutningspunkter for vatten- och avlopp, el samt i nagot fall
fjarrvarme. Ovrig service sa som avfallshantering, forrdd och parkering har
verksamheterna separata avtal med kommunala bolag eller andra aktérer kring.

Mojligheter till markservice behdver utredas vidare for nya foreslagna
lokaliseringar vilket beskrivs dversiktligt i kapitel 4, Forslag till omlokalisering.
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4 Forslag till omlokalisering

I nedan kapitel beskrivs ett forslag till omlokalisering av kajplatser under
byggtiden for den planerade gang- och cykelbron samt pa sikt, efter driftsatt
bro. Forslaget bygger pa vilka kajer som beddms vara tillgangliga utifran skick
samt pagaende och planerade projekt.

4.1 Forslag pa lokalisering under byggtiden for den planerade gang- och
cykelbron

Under byggtiden for den planerade gang- och cykelbron foreslas berérda
verksamheter som utgangspunkt att lokaliseras tillfalligt pa Packhuskajen
framfor Operan och vid Stenpirens norra kaj for fartyg med god
manovrerbarhet, se Figur 10 nedan.

Fran 2029

Packhuskajen framfér Operan

Stenpirens norra kaj

Figur 10 visar forslag pa kajplatser pa Packhuskajen framfor Operan och vid Stenpirens norra
kaj som kan nyttjas under byggnationen av den planerade gang- och cykelbron.

En kombination av placeringar kan komma att behdvas. | fortsatt dialog med
berdrda verksamheter planerar staden arbeta fram vilka verksamheter som
erbjuds omlokalisering till vilka kajplatser. Fler lokaliseringar kan bli aktuella.

Né&r Packhuskajen &r fardigrenoverad kommer VA och el finnas framdraget till
dessa kajplatser. Mojlighet till komplettering av avfallsrum bor ses 6ver. Det
kan komma att behéva muddras langs Packhuskajen vilket inte ingar i
nuvarande uppdrag med kajrenovering, ddremot &r konstruktionen
dimensionerad for att klara muddring.
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4.2 Forslag pa lokalisering pa sikt, efter driftsatt gang- och cykelbro

Pa sikt, nar den planerade gang- och cykelbron ar driftsatt, foreslas
verksamheter att lokaliseras vid Packhuskajens norra del framfor Operan eller i
Lilla Bommen efter genomford renovering, for de fartyg som bedriver sina
huvudsakliga verksamheter uppstroms. De fartyg som ar i behov av
omlokalisering och bedriver sin huvudsakliga verksamhet nedstréms den
planerade gang- och cykelbron foreslas lokaliseras pa Skeppsbron. Eventuellt
skulle ocksa en kajplats pa Stenpirens norra kaj vara mojlig. | Figur 11 nedan
visas de kajplatser som foreslas nyttjas pa sikt, efter driftsatt bro.

% Lilla Bommen

| Packhuskajen framfor Operan |

% | Stenpirens norra kaj

Skeppsbron

Figur 11 visar att pa sikt, efter driftsatt bro, foreslas nya kajplatser pa Packhuskajen framfor
Operan samt p& Skeppsbron som huvudalternativ. Stenpirens norra kaj och Lilla Bommen efter
genomford renovering skulle ocksa kunna vara alternativ.

Packhuskajen

For fartyg som huvudsakligen bedriver verksamhet uppstréms foreslas
Packhuskajen framfoér Operan. Forberedelser av kajplatserna kan goras infor
byggnationen av den planerade gang- och cykelbron.

Pa sikt kan det bli aktuellt att se 6ver disponeringen av fartyg langs
Packhuskajen. Museala fartyg och andra stillaliggande fartyg kan med fordel
laggas narmast den planerade gang- och cykelbron och pa sa sétt frigora plats at
fartyg som bedriver sjfartsverksamhet med behov av kajplatser.

Skeppsbron

For fartyg som huvudsakligen bedriver verksamhet ut i skargarden foreslas
Skeppsbron som huvudalternativ. | forenklat stadsutvecklingsforslag for
Skeppsbron som beréknas tas upp for beslut i stadsbyggnadsnamnden under
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hosten 2025 foreslas en inriktning med kajplatser for tur- och
charterverksamhet. Om ndmnden beslutar om stadsutvecklingsforslaget enligt
gallande inriktning innebdar det att en detaljplan kan starta dar anlaggandet av
kajplatser ar en utgangspunkt att utreda inom detaljplanearbetet. For
genomfdrande och kostnad for att iordningstélla nya kajplatser behéver
investerings- eller genomfdérandebeslut tas.

Vidare utredning kring forutsattningar for och utformning av kajplatser behéver
goras i samband med detaljplanearbete vid Skeppsbron. Dialog med
verksamheter kring behov respektive méjlighet till samordning av markservice
samt verksamheters utvecklingsbehov &r viktiga i den fortsatta processen.

Stenpirens norra kaj

Utover Skeppsbron kan Stenpirens norra kaj understkas om det skulle kunna
vara en alternativ kajplats eller tillaggsplats. Detta behdver understkas vidare i
samband med arbetet med den planerade skyddsporten i Stora Hamnkanalen
och hénsyn behdver tas till den kommande renovering som beskrivits ovan.
Lampligt &r att fartyg med god mandvreringsformaga da prioriteras.

Lilla Bommen

Efter genomfdrandet av renovering av Lilla Bommen skulle det kunna bli
aktuellt att fler fartyg med huvudsaklig verksamhet uppstrém i Goéta alv
lokaliseras i Lilla Bommen.

4.3 Ovrigt behov av kajplatser

Fartyget Betelskeppet ar ett boende for hemldsa och ligger fortojt i anslutning
till Hugo Hammars kaj. Kajen &gs av det kommunala bolaget Alvstranden
Utveckling AB. Betelskeppet paverkas av genomférandet av gang-och
cykelbron da den tillfalliga farleden planeras i anslutning till kajen. Staden
tillsammans med Alvstranden arbetar med att se éver lamplig ersittningsplats
for Betelskeppet.

Det finns ett behov av paradkajer inom staden nér olika fartyg som lockar till
sig bestkare kommer pé tillfalligt besok. Aven museala fartyg sa som
Ostindiefararen har behov av kajplatser. Detta har inte hanterats inom denna
lokaliseringsutredning.

Planerade atgarder som paverkar behovet av kajplatser ar renoveringen av kaj
vid Packhuskajen som planeras inom kanalmursprogrammet och berdknas
utforas under ar 2027 och bedéms paverka kajplatser vid Stora Bommen. Andra
kommande kanda renoveringar som &nnu inte dr tidsatta och som kommer att
paverka befintliga kajplatser ar renovering av Lilla Bommens hamn, renovering
av Stenpirens norra kaj och byggnation av skyddsportar i Stora Hamnkanalens
mynning.

En mer detaljerad planering av lokalisering av kajplatser &r som namnts tidigare
mojlig allteftersom projekt planeras, beslutas och genomfdrs och planeringen
behover hallas uppdaterad.
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5 Rekommendation och slutsats

Under gang- och cykelbrons byggtid foreslas berorda kajplatser att
omlokaliseras till Packhuskajen framfoér Operan och Stenpirens norra kaj som
huvudalternativ. En tidig bedémning &r att de fartyg som behover
omlokalisering till f6ljd av byggnationen av den planerade gang- och cykelbron
beddms kunna erbjudas omlokalisering.

Strategin i lokaliseringsutredningen ar, utifran forslag till andring av
oversiktsplanen, att nyetablering av kajplatser for skargardstrafik planeras
nedstroms den planerade gang- och cykelbron, vid Skeppsbron, for att begransa
behovet av broGppningar. Efter driftsattning av gang- och cykelbron foreslas
kajplatser pa Packhuskajen framfér Operan for fartyg som huvudsakligen
bedriver sin verksamhet uppstroms, alternativt i Lilla Bommen beroende pa nar
i tid olika projekt genomfors da renovering av Lilla Bommen &r en forutsattning
for lokaliseringen.

Det finns en sannolikhet att gang- och cykelbron &r fardigbyggd innan
Skeppsbron ar utbyggd. Rekommendationen &r att verksamheterna som
omlokaliserats till Packhuskajen och Stenpirens norra kaj ar kvar dar tills
Skeppsbrokajen ar utbyggd och Lilla Bommen &r renoverad.

Rekommendationen &r vidare att se 6ver omdisponering av fartyg pa
Packhuskajen dar museala och stillaliggande fartyg med fordel kan laggas
narmast gang- och cykelbron och pa sa satt frigora plats at fartyg som bedriver
sjofartverksamhet med behov av kajplatser. Maritiman och Ostindiefararen ar
exempel pa sadana museala fartyg.

For foreslagna lokaliseringar foreslas fortsatt arbete genom referensgrupper
med berdrda verksamheter. Utifran osakerheter kring navigering och strommar
samt att flera projekt som paverkar kajplatser i omradet pagar eller planeras
behover forslaget for lokalisering under byggtid av bron studeras mer detaljerat.

Ett behov av praktisk verifiering av navigerbarheten for aktuella fartyg har lyfts
for omradet utanfor Packhuskajen framfor Operan. Dialog med berérda
verksamheter pagar och fortsatt dialog kring vilka fartyg som lampligast kan
ligga var planeras fortsatta.

Vidare utredning kring forutsattningar och utformning av kajplatser behtéver
goras i samband med detaljplanearbete vid Skeppsbron. Dialog med
verksamheterna kring behov respektive majlighet till samordning av
markservice samt verksamheternas utvecklingsbehov ses som viktiga i den
fortsatta processen.

Forslag till nya kajplatser enligt lokaliseringsutredningen hindrar inte att andra
kajplatser som kan vara ldmpliga kommer att mojligg6ras under den tid som
kvarstar fram till bron byggs. | och med ett genomforande av gang- och
cykelbron kommer Hisingen knytas samman béttre med stadskérnan.
Stadsutvecklingen som pagar gor att centrala Géteborg vaxer och att fler
kajplatser kommer att bli attraktiva for olika verksamheter.
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5.1 Finansiering och genomférande

Ansvarsfordelning och finansiering for iordningsstéllande av nya kajplatser studeras
vidare i fortsatt arbete.
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